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7% Panzern des Typs B nur 32 Stick ins
Feld. Die motorisierten Begleitver-
bande — ein Jigerbataillon sowie je
gin Regiment Dragoner und Keloniai~
Infanterie — muliten teilweige zu Fuf}
antreten, weil sie keine Schiitzenpan-
zer hatien. Fiir die Befehlsiibermitt-
fung vom Divisions-Gefechtsstand an
die Truppe fehlten Funkgerite und
geschulies Nachrichtenpersonal.

Mit einem Panzerfahrerhelm, in
schwarzer Lederjacke ohne Rangab-
zeichen kommandierte der iange Ge-
neral — von seinen Offizieren , Grofi-
Mogaulle®, Rigaulletto” oder ,Gaulle-
Pascha“ genannt — die Attacke. ,Das
einzige Anzeichen {lir seine innere
Erreéung"i notierte Biograph Schoen-
brun, ,war eine Wolke von Zigaret-
tenrauch, die stindig itber seinem
Haupt schwebte.”

Schon in der ersten Nacht vertrieben
de Gaulles Truppen die iiberraschien
Deutschen aus den voargeschobenen
Stellungen. Am folgenden Tag schien
der Sieg an der Somme nahe, In hart-
nickigen Angriffen gegen die 57. (bay-
rische) Infanterie-Division beulten de
Gaulles Panzer-Kirassiere den deut-
schen Briickenkopf um 14 Kilometer
ein.

Die 3,7-cm-Panzerabwehrgeschiitze
der deutschen Verieidiger waren gegen
die 32-Tonnen-Tanks der Franzosen
machtlos. Divisions-Artillerist Oberst
Fleischmann sah die Stahlkernge-
schosse ,,wie Gummibidlle® abprallen.
Divisions - Kommandeur General
Blimm war so verblufft, dall er die
rellenden Stahlfestungen irrtimlich
als 72-Tonner identifizierte.

Die deutschen Infanteristen began-
nen, sich aufs andere FluBlufer abzu-
setzen. Generai von Manstein selbst
eiite zur Sommebriicke in Abbeville
und wies ein weichendes Rataillon
zuriick an die Front. Vorsorglich wur-
de eine motorisierte Infanterie-Divi-
sion in Alarmbereitschaft versetzt.

Doch den Franzosen fehiten Reser-
ven zum Nachstoll. Sie verloren rund
100 Panzer, vor allem durch direkien
Beschul der eilends verstirkten deut-
schen 8,8-cm-Flak-Batierien. Trotz
allilerter Luftunterstiizung geriet de
Gaulles Angriff ins Stocken. Nach
einem Stuka-Bombardement schliefi-
lich mulite de Gaulie sich in der Nacht
Zzum 1. juni vom Schlachtfeld zurick-
ziehen. Schottische Highlander unter
(General Fortune l6sien scine 4. Pan-
zerdivision ab.

Mit dem ,,Croix de guerre” ausge-
zeichnet und fiir seinen ,bewunderns-
werten Wagemut® von Generalissimus
Weygand in einemn Armeebefehl belo-
bigt, konnte Charles de Gaulie das
Vaterland dennoch nicht retiten. Am
5, Juni rollten Hitlers Panzerdivisio-
nen zur GroBoffensive Uber die Sam-
me. ZwoOlf Tage spiter retirierte der
General ins englische Exil.

Charles de Gaulle verklidrte 14 Jahre
spiter, in seinen Memoiren, den Waf-
fengang von Abbeville zum Triumph:
LAuf dem Schlachifeld weht eine Luft,
die Sieg verkindel. Die Kanonen
schieBen frisch drauflos. In offener
Feldschlacht sind die Deuntschen vor
ung zuriickgewichen.”
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ATLANTIK-LINIEN

Neue Segel

[l oftands Stolz der Meere, der
i 35 000 Bruttoregistertonnen grofie
Luxusdampfer ,Rotterdam®, wird nie
mehr an der Wilhelminakade in Rot-
terdams Hafen festmachen. Ven No-
vember an soll der Star der Nord-
atlantik-Route von New York aus nur
noch zu Vergnigungsfahrten in die
Karibische See starten oder mit reichen
Urlaubern an Bord auf Weitreise
gehen.

Als das Schiff am 3. September 1858
zu seiner Jungfernfahrt auslief, hatie
es Kronprinzessin Beairix und AulBlen-
minister H. ¢x. Luns an Bord. Heute
wollen nicht einmal Fuliballversine

auf Schiffsplanken nach Amerika rei-
sen. Nicolaas van der Vorm, Chef der
Rotterdam“-Reederei ,Holland-Ame-

rika Lijn" resignierte: ,Wir setzen
unserer Reederei neue Segel auf”

Auch die anderen HReederel-Bosse
Westeuropas steuern ihre Komiort-
Duampfer in das rettende Gesch&it der
Kreuzfshrten, weil sie Angst vor der
drohenden Pieite im Passagierverkehr
haben: Vor zehn Jahren ilberquerte
noch eine Million Menschen den Atlan-
tik mit einem Schiff. 1867 waren es
nur noch 500 000; finfeinhalb Millio-
nen Atlantik-Reisende dagegen nah-
men sich 1967 ein Flugreug, rund fini-
mal soviel wie 1958,

Jahrelang verwarfen die Skipper
jeden Vorschlag, sich der Diisenkon-
kurrenz durch den Bau grilerer
Schiffe und -damit billiger Passage-
gebilhren zu erwehren.

Ende der fiunfziger Jahre zum Bei-
spiel schlug der amerikanische Hotel-
milliondr H. B. Cantor vor, zwei Mas-
sentransporter von 90 00¢ Bruttoregi-
stertonnen Grofie zu bauen, die je 6000
Personen hitten aufnehmen kdnnen.
Die viertigige Uberfahrt seollte nur
210 Mark kosten.

Doch Cantor fand keine Finanziers
tir sein 680-Millionen-Mark-Projekt,
und die Reeder bauten weiter mondine

Liniendampfer, die heute auf dem
Nordatlantik Verlusie einfahren.

1967 beschloB die britische ,,Cunard
Steamnship Company®, Liverpool, die
auf dem Nordatlantik mit 170 000 Fahr-
gésten jihrlich die meisten Leute be-
férderte, den Linienverkehr erheblich
einzuschrinken. 8ie trennfe sich von
den beiden gréften Passagierschiffen
der Welt: Die ,Queen Mary“ {81 000
Bruttoregistertonnen) wurde nach
Amerika verkauft. die erste ,Queen
Elizabeth® (83 000 Brutioregisterton-
nen) wird in diesem Herbst stillgelegt.

Vor 30 Jahren symbolisierten die
beiden Ozeanriesen Englands Weli-
macht auf dem Meer. Sir Winston
Churchill iobte  Ende des Zweiten
Weltkrieges gar, als Truppentranspor-
ter hitien sie geholfen, die ,Furie des
Hitlerismus® zu hekampfen.

Aber in der Bilanz des Jahres 1986
wogen historische Verdienste die ro-
ten Zzhlen nicht auf Ob ausgelastet
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die
kostet ihre Reederei
Mark Unierhali. Die
dimpelt heute bereits im Hafen der
kalifornischen Siadi Long Beach als
Hotelschiff.

LQueern Elizabeth“
thglich 200 000
~Queen Mary®

oder nicht,

Kurz nach der ,Queen Mary" ver-
kaufie Cunard auch die kleingren
Schifte ,Carinthia®, ,Caronia”® und
SSylvania®. Die beiden letzien waren
erst durch teure Umbauten [ir den
kombinierten Linien- und Kreuzfahr-
tenverkehr erneuert worden.

Als Englands Seeleutegewerkschaft
gegen die Enflassung ven 2000 Mann
Besatzung protestierte, klirte ,Queen
Elizabeth*-Steward Jim Jones die Ge-
nossen ilber die Leerfahrten seines
Liners auf; ,,Das war zuletzf ein Gei-
sterschiff. Man konnte auf den Fluren
zehn Minuten lang spazierengehen,
ohhe einer Seele zu begegnen.™

Sir Basil Smallpeice, Chef der Cu-
nargd-Linie, der erst Ende 1863 die
Leitung der ehrwirdigen Firma tliber-
nabm und sofort junge Verkaufs-
manager engagierte, sieht auch in der
neuen ,Queen Elizabeth I{" ein be-
triebswirtschaftliches Risiko. Das 1967
von Stapel gelaufene Schiff kostet 320



Wir glauben, die
Deutschion haben keinen
schlechteren Gesechmack
0 als die Franzosen.
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(In Prankreich ist 8t. Raphasl
soitier der meisigetrunkenen Aperitifs.)

Und die Franzosen wis-
sen was schmeckt. Und
wann ein guter Aperitif
schmeckt Nicht nur vor
einem guten Essen. Sogar
bei sinar Party.Und Leute
von Format empfangen
ihre Giste mit 5t.Raphaél,
Dar mit einem Stiick Ziiro-
nenschale und gut gakdinit
am hesten schmecidt.

Zum Wohl. Auf das For-
mat der Deuischen. Und
ihren guien Geschmack.

I'apéritif de France

rt und Vartriab: Martin] & Ross/
geselischalt 866 Sad Kreuznach
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Milliohen Mark und kann nur mit
Staatskrediten finanziert werden.

Aufler mit der , Queen Eiizabeth 11
die im Spétherbst 1968 die Glasgower
Werit John Brown wverlassen wird,
werden nur noch die . Franconia® und
die ,Carmania” fir Cunard unierwegs
sein. Mit den restlichen drei von sie-
ben Schiffen will die Geselischaft vor-
wiegend Urlauber auf Kreuzfuhrten
{ransportieren.

Und wo schon das stolze Britannien
die Flagge streicht, geben sich auch
andere Reeder geschlagen, denn immer
mehr Passagiere zogen den Acht-Stun-
den-Flug der Sieben-Tage-Schiffsreise
vor, zumal die Preise kaum noch unter-
schiedlich waren: Beide kosten heule
rund 1960 Mark. Der entscheidende
Hieb gegen die traditionelle Linien-
schiffahrt steht allerdings noch bevor:
im néchsten Jahr werden die ersten
Jumbo-Jets mil 366, spiter sogar 490
Passagieren ab Frankfurt nach New
York und Chicago starten.

Axel Bitsch-Christensen, Chef der
Hamburger , Deutschen Atlantik Linie®,
hat sich schon darauf eingerichtet. Noch
in diesem Monal zieht er seine ,Han-
seatic* (25300 Bruttoregistertonnen)
von der Nordatlantik-Route ab und
1831 sie als Ausflugsdampfer fahren.

Fast jede seiner Kreuzfahrten war
bisher zu 90 bis 85 Prozent ausge-
bucht und brachle Gewinn. Fir die
,Columbusreise® nach Trinidad und
Jamaika zum Beispiel bezahlt der Gast
in der einfachsten Kabine 2800 Mark.
Nur 1900 Mark bringt dieselbe Unter~
kunfi auf der direkten Ozeaniliber-
querung von Cuxhaven nach New York
und zurdck ein.

Bitsch-Christensen wird auch seine
neue Hamburg® (23500 Bruftoregi-
stertonnen}, die gegenwirtig am Aus-
riistungskai der Deutschen Werft in
Finkenwerder liegt, nicht als Linien-
schiff einsetzen. IThre Jungfernreise im
April 1869 geht nach Siidamerika. An
Bord werden nur gut zahlende Pre-
mieren-Passagiere sein. Billigste Bu-
chung: 5500 Mark.

Auch der Bremer |, Norddeutsche
Lloyd" schwimmi mit seinen Damp-
fern Bremen” und ,Europa" immer
stirker ins Kreuzfahrien-Geschift ab.
So unternimmt die Europa” Reisen
zum Schwarzen Meer, ans Nordkap
und itber Island nach Spitzbergen. Die
~Bremen* soll 196% vorwiegend in dey
Karibischen See kreuzen.

Aus Dankbarkeit {fiir eine Biirg-
schaft hatte Lloyd~Chef Richard Bert-
ram jedoch der Bundesregierung 1957
versprochen, gin Minimum von Atlan-
{ik-Ubergquerungen einzuhalten. Um
dieser moralischen Verpflichtung -
sinen Vertrag daritber gibt es nicht —
gerecht zu werden, wollen die Breme;
im néchsten Jahr nech sieben (1968:
elf) Reisen nach New York anbieten.
Die Linienfahrt der .Bremen“ vom
1. August ab Bremerhaven war mit
980 Passagieren zu 90 Prozent beseizt.

Das sind jedoch nur etwa so viel
Reisende, wie allein lLaufthansa und
Pan American World Alrways an
einem einzigen Tag von westdeutschen
Flughéien in die USA befdrdern.



