AUF WUNSCH DAS MEER IM FERNSEHSCHIRM

Peier Briigge iber das neve Krevzfahrten-Schiff ,Hamburg”

in stolzes Schiff, ein deutisches
i Schiff. Frihlingsanfang zog es
erstmals voller Deutscher die Elbe
hinunter, Schnee in den HRetfungs-
booten, und seine 23 000 PS machten
weniger Gerfusch als die nationale
Emphase auf den Oberdecks. Zehn
Tage frither fertig und dazu (mit 24
Knoten) um einen ganzen Knoten
schneller als vereinbart — so0 wurde
TS ,Hamburg® seinen vielen Erbau-
ern und Eignern an Bord und den
chenfalls beteiligten Steuerzahlern
am Ufer der blifenweille AnlaB zur
Freude an deutscher Kraft,

Noch ehe das neue 25 000-BRT-
Paradeschiff der ,Deutschen Atlan-
tik Linie“ und der kapitalistischen
Halbnation wvon seiner Patentante
Marie-Luise Kiesinger und ihrem
Manne, dem Bundeskanzler, zum

ersten Gala-Essen hetreten wurde,

noch ehe die Politiker in die Tasten
greifen konnten, haften bereits
Techniker, Sse- und Geldleute sich
einen Premierentag lang vom patrio-
tischen Reizklima animieren lassen,
das auch ein vollklimatisierter Erho-
lungskreuzer durchaus noch vermit-
telt. Sogar die Boutique an Bord, die
natiirlich englische Krimis und Dior-
Krawatten fithrt, legte ins Fenster
Literatur von so deufscher Thematik
wie eine Biographie Nordhoffs und
Aloys Schenzingers ,Anilin* (,Ge-
schichte eines deutschen Farbstof-
fos“).

Dafl bei der Ubergabe der Schiffs-
papiere an den dinischen Selfmade-
Reeder Axel Bitsch-Christensen,
beim ersten Hissen seiner Reederei-
Flagge nicht, wie von den Ehrengi-
sten erwartet, der Felsen von Helgo-
land, sondern ein t{rostloses Ende
Cuxhaven in Sicht kam, wurde in
dieser Stimmung ungern wvergeben,
Axel Bitsch~-Christénsen, der fiir
Autogramme gern mit ABC zeichnet,
bat um Verstindnis. Im ebenfalis
neuen deutschen Stabilititsgeseiz

habe man, ,bin einem Strauf
schillernder Paragraphen eine Di-
stel® gefunden und die Ubergabe
darauf statt in internationalen Ce-
wissern lieber in nationalen feiern
wollen: Das Hundertmillionenschiff
wire sonst zu einem Objekt der Ex-
port-Steuer geworden.

Paul Voltz vom Vorstand der
.Howaldtswerke — Deutsche Werft”
wiirzte seine allseits als schneidig
empfundene Ubergaberede mit einer
winzigen Prise Schadenfreude: ,Ge-
warnt durch das MiBlgeschick eines
anderen Passagierachiffes, war die
Werft besonders bemiiht, Pannen zu
vermeiden.* Das geniigte, den Ver-
gleich mit dem immer noch nicht see-
tiichtigen Neubau der zweiten ,Queen
Elizabeth” erwirmend anzubieten.

~Schwierigkeiten iiberwunden. ..
unermiidlich ... mit fester Hand...

Luxus-Appartement, Normalkabine auf der ,Hamburg”: Holz ist richt Holz, Messing nicht Messing

allseits befriedigt... hervorragender
Rinsatz ...“, frohlockte die Stimme
des Werftgewaltigen iiber das eisige
Sonnendeck., Spiter wurde drinnen
mit deutschem Mittelklasse-Seki auf
das von der Oberklasse fiir die Mit-
telklasse unerhort steuergiinstig fi-
nanzierte Werk sangestofien, das dem
kleinen Verdiener nur ferne Augen-
weide bietet. ’

Und der Hamburger Zigaretten-
maschinen-Hersteller, Portritist und
Allround-Mézen Kurt A. Kirber
{Signatur: K A K), der mit 3,68 Millic-
nen Mark mehr als jeder andere
Privatmann fir diesen nationalen
Schiffsbau erdbrigt hatte, verteilie
namens der anderen 235 Teileigner
— yon denen 25 Prozent aus Bayern
stammen - im Bordsalon ,Hansea-
tic* goldeloxierte Tischuhren fiir be-
sondere Verdienste: so an den Schiffs-
architekten Georg Manner, der den
bescheidenen Hilton-TLauxus der
+Hamburg® zu Hause im oberbayeri-
schen Lenggries entworfen hat; an
die ehemalige Sekretiirin Ilse Aske-
vold, die - ,ein Novum, auf das wir
stolz sind“ — allein die gesamte Aus-

rtistung des Ozeanriesen Kkoordi-
nierte,

Bine der Uhren entfiel auf den
selber Ubrigens weitgehend mittel-
losert Reeder und Kapital-Fénger
Christensen, den der groBe Geld-
geber in einem Atem mit Christus
und Einstein pries als einen Beweis
dafiir, daf die ,Elnzelperstnlichkeit
immer gréfer ist als die Institution®.

Selbst Kiorber, der dem Stapellauf
des Schiffes noch als ahnungslose
Landratte mit einem braunen Hut in
der Hand beigewohnt, sich diesmal
aber mit Rollkragen und Prinz-
Heinrich-Miitze einigermallen see-
ménnisch herausgeputzt hatte, be-
kam vor dem Mikrophon das Vater-
land in die Kehle: ,Schone stolze
JHamburg'... Meisterwerk deut-
scher Schiffbaukunst... Musterbei-
spiel von ,made in Germany'“ Dal}

die Schrankfurniere seiner Luxus-
kabine nicht mal Edelholz, sondern,
wie das meiste an Bord, Kunststoff
made in Germany sind, wollte er
dennoch kaum fiir moglich halten.

Es gehdrt zum Stil dieses schwim-
menden Musterkoffers bundesrepu-
blikanischer Produktivitat, vor
Kiinstlichkeit nicht bange zu sein.
Das Bett klappt in die Wand, Blu-
men sind nicht lebend, Messing ist
gefirbtes Aluminium, Leder nicht
Leder, und was an den Winden
hingt, ist nicht Kungt — abgesehen
vielleicht von einem ungemein ver-
jingenden Olportrét, das der Geld-
geber K A K von Hamburgs Biirger-
meister Weichmann anlegte.

Und auf der Matischeibe in ihren
Kabinen, in denen sie auf das
Deutsche Fernsehen auch unter dem
Kreuz des Silidens nicht verzichten
miissen, erleben Passagiere, denen
die Reederei mit bestem Willen kein
Bullauge zur Verfiigung stellen
konnte, bei Bedarf in elektronischer
Ubertragung das Bild des Meeres,
auf dem sie schaukein,
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