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Das Drama im Packeis: Die Bilder, die Vorwiirfe

Schwere
Vorwiirfe

Kapitédn
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Kreuzfahrtdirektor Winfried
Prinz hat zum Zeitpunkt der Kolli-
sion auf der Briicke der ,Maxim

Gorki“ gestanden. ,Wir fuhren 18
Knoten, als es neblig wurde und wir

seitlich voneinem Eisberg getr

wurden. Es hat vorher
‘Warnungen gegeben. Auch auf dem
Radar war nichts zu sehen®, saj
In seiner 15jdhrigen Fahrpraxls auf
dieser Route habe er noch nie so-
weit siidlich Eis in dieser Jahreszeit
gesehen, versicherte er.
Besatzungsmitglieder des norwe-
gischen Kustenpatrouillenschiffes
.Senja“ berichteten gestern, daB
Teile der sowjetischen Besatzung
betrunken gewesen sein.
ihnen bei der Rettung die Schnaps-
flaschen wegnehmen miissen. Auch
einige Passagiere hatten nach ihrer
Ankunft in Spitzbergen erzéhlt, da
Crewmitglieder nach dem Ungluck
Krimsekt aus der Bordbar getrun-
ken hitten. Das gleiche bestatigte
Oberarzt Mads Gilbert vom Region-
krankenhaus in Tromsg, wohin die
sowjetische Besatzung nach ihrer
Ankunft in Spitzbergen geflogen
worden war.

Winfried Prinz_war der
Kreuzfahrtdirektor

Ein SRrecher der sowjetischen
Botschatt in Oslo sagte, da — auch
wenn es sich bei den Betrunkenen
um eine Freischicht gehandelt habe

— im Notfall alle Dienst hatten. Der
Geschaftsfiihrer des Bonner Reise-

Zurnieden, verwahrte sich gestern
gegen solche Schilderungen. Er
wisse nur von einem Barmann, der
zum ZeltpunktderHavane aberau-
Ber Dienst, eine ,Fahne* gehabt ha-
ben soll. Es sei wohl verstindlich,
daB viele bei der Rettungsaktion im
Eis geﬁen die Kilte einen Wodka
getrunken hitten.

In der Zwischenzeit ist die fiir
Donnerstag nichster Woche ge-
plante Fahrt der ,Maxim Gorki“ nb-
gesagt worden. Der Reiseveranstal-
ter sucht noch nach einer Alternati-
ve fiir die Passagiere, die bereits
gebucht haben. In Begleitung eines
sow;ehschen Schleppers steues
der  Dampfer jetzt fiir erste

beiten den sow]

Stiitzpunkt Barentsburg an. Dort
sollen die bisher provisorisch ge-
n Lecks im_Vorschiff abge-
schot!el werden. Das restliche ein-
gedmngene Wasser wurde aufen-
ords gepumpt, so daB das Schiff

Jjetzt auBBer Gefahr ist.

,Phoenix"“-Chef Johannes
Zumieden

Bereits am 26. oder 27. Juni soll
die ,Maxim Gorki“ bei der Bremer-
havener Lloyd Werft eintreffen. Wie
Werftchef Dieter Haake gestern be-
stitigte, hat sein Unternehmen ei-
nen ﬂrag des zustiandigen sovg
tischen Ministeriums erhalten, das
Schiff zu reparieren. Dieter Haake
rechnet mit einer Reparaturzeit von
14 bis 18 Tagen. Uber die Kosten
konnte er jedoch noch keine Anga-
ben machen.

Nach sehr genauen Checks will
der Reiseveranstalter , Phoenix*“ be-
reits am 15. Juli versuchen, das
Schiff zur néichsten Kreuzfahrt ins
nérdliche Polarmeer zu schicken.
Das Motto soll dann , Feuer, Eis und
Fjorde* heiBlen.

Erst einige Meter ist das Boot vom Wrack entfernt —

Secl
schon wird das zweite hlnobgelussen drohte. KI. Foto: An dem F

hs Menschen, die sich auf eine Eisscholle retten konntan Sle muBten das Rettungsboot verlassen, weil das Eis es zu erdricken
Hamburg ist 2743 Kilometer entfernt foto: epa

,Senja” berichten in Spitzber- sn Menschen kénnen in einem Rettungs-

gen auf einer P’resukonferenz von lhrem Einsatz im Polarmeer. Sie beschuldigten den

bootuntergebracht werden. An der Strick-

Kapitan des Kreuzschiffes ,Maxim Gorki, zu schnell gefahren zu sein leiter halten sich Passagiere fest  Foto: ap

d gehen Fotos (5): Passagier Marek Wilde

Anspriche in zweistelliger Millionenhéhe
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Denn wihrend nach dem

wihrend der Beférderung
emgetreten ist und auf ei-

Die groften Kosten sehen
sne aber aus Schmerzens-

Recht vieler anderer Léinder

es Befor-

satzforderungen auf eine SISteN O
Hochstsumme von knapé:
120 000 Mark be 1zt sing

konnen Geschag'r igte in der 5o

mehr als 300 000 Mark ein-
klagen.

Im Artikel 2 des Zweiten

320 000
Beforderer haftet fiir den
Schaden, der durch Tod klag
oder die’ Korperverletzung

weise, wer eine

immer

‘euer,

'k festgelegt. Zi

Kasse bitten — und notfal
en — konne belgple

derers oder seiner Bedxen-

ruht®. Em solches Verschul-
den werde
vermutet, wenn der Scha-
durch _ Schiffbruch,

Fe Explo-
sion oder Méingel am Schiff
eingetreten sel. Als Hochst-
grenze der Haftung fiir Tod
oder Koﬂ:;rverletzung sind

nn

ur
lls
s-

,,entgangener TJrlaubsfreu-
de* sich _zukommen.
Londoner rktk
schitzen, daB der
bruch mindestens 27
nen Mark kosten diirfte.
Die Ursache des Unfalls
ist weiterhin ungeklart.
Westliche Beobachter sind
jedoch sicher, ,da8 das so-
jetische t den Fall
eindeutig klaren wu'd“
chon in vergangenen
Fillen ;ab es da keine Riick-

Auf oder mit
K

eines Reisenden . ent-
tteht, wenn das den Scha-

keit
auf die Schrecken der U

zurtickfiihrt.

Ereignis

n-

Schlffen hatten sich in den
vergangenen drei Jahren

f\'.'mf schwere Unfille ereig-

Im Februar 1986 war die
,Michail Lermontow* vor
Neuseeland (wegen eines
Lotsenfehlers) auf ein Riff
gelaufen und gesunken. Sie-
en Monate spéter wurde
die ,,Admiral Nachimow*im
Schwarzen Meer von einem
Handelsschiff gerammt und
sank; mehrere hundert Ur-
lauber verloren ihr Leben.
Zwei Monate darauf geri et
die ,Turkmenia“ in der Ja-
an’See in Brand. Im Mai
1988 wurde die , Priamorje“
in Osaka wegen Nachléssig-
keit eines Besatzungsange-
horigen durch Feuer zum
Totalschaden.
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JAEGER & MIROW VERWOHNT SIE.
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Viele aktuelle Artikel sehen bei uns Rot. Profitieren Sie
schon jetzt von diesen Preis-Vorteilen.
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Jaeger:Mirow
Sympathisch und ganz groB in Marken.

Hamburg, Liibeck, Kiel. 18 mal in Ihrer Nahe.




