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Das Dram:

e konte

as

nur

passieren?

in der Nacht zum Dienstag kurz nach Mitternacht das russische

rund

Als
Kreuzfahrtschiff, Maxim Gorki* vor S]_nlzbergen mil Packels kollidierte
und

strophe Wie konnte es in einer Zeit der modemen Sclu
mgliick kommen? Reichte der Sicherheitsstan-

haupt zu einem solchen Un,

‘})p einer Kata-
technik iiber-

dard nicht aus? Hatte das Wetter schuld? War menschliches Versagen die
Ursache? Das Abendblatt fragte Experten.

,Menschliches Versagen*, mut-
maBt Walter Awolin, Chefkonstruk-
teur der Kieler Howaldtswerke
Deutsche Werft AG (HDW), die das
Schiff 1968 baute.

Zur Zeit des Unfalls herrschte 300
Kilometer westlich von Spitzbergen
Nebel. ,In diesem Jahr ist tiber-
durchschnittlich viel Eis in diesem
Gebiet*, sagt Dr. Gerhard Koslow-
ski, Leiter des Eisdienstes des Deut-
schen Hydrographischen Institutes
in Hamburg.

Ein Eiswarndienst, wie er fiir die
Nord- und Ostsee und die Ostkliste
Nordamerikas eingerichtet ist, gibt
es fiir dieses Gewasser nicht. ,Im
Nordmeer gibt es keine internatio-
nale Schiffahrt, es verkehren nur
Forschungs- und Kreuzfahrtschiffe
dort“, sagt Koslowski. Normaler-
weise wiirden die Passagierschiffe
nur am Eisrand entlang fahren.
»Sehr wahrscheinlich ist die ,Ma-
Xim Gorki* in ein Packeisfeld hin-
eingefahren, weil der Kapitin

laubte, es sei nur klein“, so Kos-
owski. In Eisgebieten brauchen
beim Befahren offener Gewasser
keine Lotsen an Bord zu sein.

Die ,Maxim Gorki“ ist fir einen
Zusammensto mit einem Eisberg
oder Eisschollen nicht ausgestattet.

. Fur Passagierschiffe, die nuran die

len und -berge seien nur Wasser und
Luft und hatten abgerundete Kan-
ten und Ecken. ,Der Strahl rutscht
gewissermaBen ‘ab und wird nur
zum Teil reflektiert, sagt Klisch.

Hat der Nautiker
2u lange gewartet?

Eis wiirde auf dem Radarschirm
oft nur als schemenhafte Linie er-
scheinen, die bei der nichsten Um-
drehung verschwindet und dann
wieder auftaucht. Der Nautiker
miisse sich daher erst einmal verge-
wissern, ob es sich nicht um ein
Schein-Echo handelt. ,Vielleicht
hat er zu lange gewartet®, so Klisch.
Die Firma AEG hatte den Luxus-
Liner beim Bau ausgertistet und
spéter noch emmal nachgertistet.

>
Die Besc(zungsmltglleder der »+Maxim Gorki, die sich um die 575 Passagiere kbmmern. In der Mitte steht der Kapitéan Marat Gali
ihm sieht der Reiseleiter Winfried Prinz . § oy mwelen Jackstt) Unks neban

»Schiffe, die in E; fahren,
sollten elgenﬂ.lch Sonar haben",
schlagt der AEG-Mitarbeiter vor.
Damit kénnten Objekte Kilometer
im voraus geortet werden.

Um einer Katastrophe bei emer
Schif

uf Radar
allein

der Rumpf der ,Maxim Gorki“in elf
wasserdichte Unterteilungen ge-
gliedert. Falls ein Leck im Schiff

ist kein

entsteht, werden sie
durch schwere Stahlschiebetiiren
»Nach dem internatio-

Pay gl , gibt es
keine itsbe:

nal d fiir Fahr-

B e
Vorstandsmitglied des Germani-
schen Lloyds, dem TUV fir Schiffe.

schlﬂ"e muB jedes Schnff so gebaut
sein, daf3 es auch dann nicht unter-
geht Wwenn zwei dieser wasserdich-
voll laufen,“ so

Nicht gleich jede Eisplatte
fuhrt zur Katastrophe

Nur fiir die Schiffe, die stindig im
Eis fahren, wiirden Eisverstirkun-
gen verlangt. In den Rumpf kime
dann mehr Stahl hinein, und die
AuBenhaut wirde verstarkt, so
Kruse. Trotzdem sei ein Schiff so
konstruiert, daB es nicht gleich bei
jeder Eisplatte kaputtgeht.

Uberhaupt sei der Sicherheits-
standard der ,Maxim Gorki“ sehr
hoch. Hartmut Hormann, verant-
wortlich fiir Schiffssicherheit beim
Germnnischen Lloyd: ,Jedes Fahr-

Hormann Vol ermanischen
Lloyd. ,,Gefahrllch wird es deshalb
erst, wenn mehrere Kammern be-
schadlgt sind. Dangl muB der Kap;
un

Verlaf3“

,Wie in Treib- oder
Packeis gefahren wird,
muf von Fall zu Fall ent-
schieden werden. Auf
alle Fille muf langsam
gefahren werden. Nie
darf sich ein Passagier-
schiff bei Dunkelheit in

Besatzung noch sicher auf dem
Schiff smd 4 lzas so Hormann, un-

Geieten

bewegen. Es mufl immer
i herrschen,

auch Radar an

tigen
regeln von denen aus der Zeit, als
die ,Titanic* unterging. ,Obwohl
mehrere Kammern damals unter
Wasser standen, wurde das Schiff
nicht evakuiert.

Alle Passagiere missen in
die Rettungsboote passen

im Jahr
geprift werden
»Rein technisch ist das Schiff in
einem hervorragenden Zustand*,
bestitigt Gerd Haake, Geschafts:
fiihrer der Bremerhavener Lloyd
Werft. Auf ihr war das 25 000 ‘I]!l}]T

Fiir den Fall, daf ,alle Mann von
Bord“ miissen, sind auf der ,Maxim
Gorki’ mindestens zehn Rettungs-
boote und rund 20 aufblasbare
Schlauchboote vorhanden. Hor-
mann: ,Nach den internationalen

groBe Schiff im ver
fiir knapp 20 Millionen Mark moder-
nisiert worden. Haake: ,Radar- und
Funkanlagen, Feuerschutz und die
Vorkehrungen, falls die ,Maxim
Gorki‘ sinkt, sind technisch ein-

ungen muf je-

der Passagier und jedes Besat~

zun smitglied einen Platz in den

en Rettungsbooten haben. Au-

erdem miissen die aufblasbaren
Inseln Reserveplitze bieten.“

wandfrei. Die haben das
vom Modernen an Bord."

DaB es trotzdem zu der Havarie
kam, kénne nicht an der Technik
liegen, behauptet Uwe Klisch vom
Bereich Marinetechnik der AEG,

wobwohl Eis fiir Radarsysteme im-
mer noch ein Problem ist.“ Ein
Schiff bestiinde aus Metall und wiir-
de daher gut reflektieren, Eisschol-

fiihrer der Phoenix-] Relse esell-
schaft, ist fassunglos. Sein Unter-
nehmen hatte die ,Maxim Gorki“
im vergangenen Jahr von der sowje-
tischen Staatsreederei ,Black Sea
Shipping Company* gechanen
Zurnieden: ,Ich kann mir noch
nicht erkliren, wie dieser Un all
passieren konnte.“

War die Kollision der ,Maxim Gorki“
mit dem Packeis unvermeidlich? Wir
wissen es noch nicht. Wir wissen aber,
daB die unsterbliche Schiffstragodie
der Geschichte,der Untergang des Lu-
Xusschiffes ,Titanic* nach dem Zu-
Sammenstof mit einem Eisberg, ver-
meidbar war. ,Der uberﬂusslgste

ang’der
fahrt* nannte ein Fachmann das i
matische Ende des grof-

Dr. Gerhard Koslowski, Leiter des Eisdienstes im Hydrographischen Institutin Hamburg

Nach einer Stunde erst verstummte der Chor der Sterbenden

wenn
Bord ist“, sagt Kapitin
Terje Sorensen (43).

Terje Serensen ist Kapitan
der ,Vistafjord”

Seit zehn Jahren fahrt
er fiir die Cunard-NAC
Reederei zur See. Jetzt
ist er Kapitin auf dem
Kreuzfahrtschiffe ,Vi-
stafjord“ und beféihrt da-
mit auch das Nordmeer
und Alaska. Allerdings
sind diese Schiffe spe-
ziell fiir Eisfahrten ge-
bnut

Maxim Gorki*
haue mchts im Eis zu su-
chen, sagt Dr. Gerhard
Koslowski, der Leiter
des Eisdienstes des
Deutschen  Hydrogra-
phischen Institutes.
,Diese Luxus-Liner soll-

Die Kreuzfahrt-Route

Vertraut mit
dem Ostblock

Der Griinder und heut)ge Chef des Reise-

oen! Zurnie-

den, begann 1974 mit Flugrelsen Von An-

fang an aber hatte sich bei ihm eine Lieb-

lingsidee festgesetzt: Er traumte davon, ins
Kreuzfahrt-Geschiift einzusteigen.

Seine Chance war gekommen, als die So-
wjets ihre ,Maxim Gorki ins Rennen
schickten. Sie hatten ihren urspriinglichen
Plan au gegeben. nur noch mit Kreuzfah-
rern aus dem eigenen Land auf die Reise zu
gehen. Statt dessen wollten sie auch weiter-
hin mit ihrem Schiff unter deutscher Regie
in See stechen.

IEASEN LIBNH

»Phoenix* charterte das Schiff, und nach-
dem es von der sowjetischen Staatsreederei
Sovcomflot mit einem Aufwand von 20 Mil-
lionen Mark auf der Bremerhavener Lloyd-
Werft total renoviert worden war, stach das
Schiff am 23. Dezember 1988 zum erstenmal
unter ,Phoenix“-Regie in See. Ziel waren
die Kanarischen Inseln.

Der Charter-Vertrag zwischen dem Bon-
ner Veranstalter und den Russen tiber die
»Maxim Gorki“ lauft bis 1991. Sollte das
Schiff vom Nordcap nicht mehr heimkeh-
ren, ist dieser Vertrag damit beendet. , Phoe-
nix*" wird sich dann, wie sein Chef Zurnie-
den dem Hamburger Abendblatt sagte, um
ein neues Schiff bemiihen. Méglicherweise
werden aber auch schon getitigte Buchun-
gen storniert werden miissen. Die Passagie-
re werden in diesem Fall schon gezahlte
Betriige zurtickbekommen. Zurnieden ver-
sicherte auBerdem, daB auch diejenigen
Reisenden, die ihre gebuchte Fahrt auf ei-
nem anderen Schiff nicht mehr antreten
mochten, ihr Geld anstandslos zuriicker-
stattet bekommen.

,Phoenix* war zu Beginn seiner Aktivitéi-
ten der erste Veranstalter fiir Flugreisen in
den Ostblock — Ziele waren und sind Prag
und Budapest. Zunichst gab es fiir die jun-
%e Firma erhebliche Schwierigkeiten. Die

artner im Ostblock erwiesen sich namlich
als AuBerst unzuverlassig.

So passierte es nicht selten, daB Reise-
gruppen trotz schriftlicher Buchungsbesta-
tigungen fiir ihre Hotels am Bestimmungort
ankamen und viel zuwenig Betten vorfan-
den Haufig hatten die Offiziellen in Prag

urzfristig die F
taten fiir einen Partenag oder dhnliches in
wurden

ten ihren F
nur die Gelegenheit ge-
ben, das Eis aus der Fer-
ne zu beobachten. Fihrt
der Kapitin dichter an
das Packeis heran tragt
er auch die Verantwor-
tung. Es sieht auch ganz
danach aus, da8 der
pitéin der ,Maxim Gorkl
genau wuBte, wo er sich
aufhielt. Nordlich des
Polarkreises ist es im
Sommer auch nachts
hell, auch wenn Nebel
war.“

ittsommernédchte im hohen Norden

und Fahrt bis zur Eisgrenze: ein

unvergeBlicher Eindruck.“ Mit die-
sen Worten warb die Phoenix Flugrelsege-
sellschaft in ihrem Kataleg fiir die Nord-
meer-Kreuzfahrt mit der ,Maxim Gorki*.

m 10. Juni um 19 Uhr hatte die ,Maxim
Gorkl“ im Hamburger Hafen zu der’,unver-
geBlichen Kreuzfahrt abgelegt. Erste Sta-
tion der 18 Tage langen Reise war Pt. Edgar
in Schottland. Von dort ging es tiber Kirk-
wall auf den Orkney Inseln nach Reykjavik
und Akureyri auf Island. Am Sonntag pas-
sierte das Schiff die Insel Jan Mayen in

i d_auf Spitzb
gen. 300 Kilometer siidwestlich von Spitz-
bergen endete die Fahrt.

Gestern stand eigentlich ein Gletscher-
spaziergang am Magdalenenfjord auf dem
Programm. Uber Konigsfjord sollte die Rei-
senach Honningsvéaag in Norwegen fiihren.
Nichste Station wire Gravdal auf den Lofo-
ten gewesen; am kommenden Montag soll-
te Kapitain Marat Galimow im norwegi-
schen Vik anlegen. Von dort sollte das
Schiff iber Bergen die Heimfahrt nach
Hamburg antreten, wo die Passagiere am
29. Juni von Bord gehen sollten.

die Probleme dann meist doch noch gere-
gelt — mit harter DM-Wihrung, die unter
den Rezeptionstisch gereicht wurde.

Nach eml%en Jahren, als das Geschaft im-
mer besser lief, versuchte ein groBer etab-
lierter Reiseveranstalter, Zurnieden und
seine ,Phoenix“ aus dem Markt zu dréngen.
Grund: ,Phoenix“ hatte mit seinen
OstblockAktivitaten eine lukrative Markt-
licke aufgetan. Nach einigem Streit und
harten Verhandlungen einigten sich Zur-
nieden jedoch mit dem groBen Konkurren.
ten. Beide betreiben seitdem das Geschaft
friedlich nebeneinander.

Der Untergang der , Titanic*“: Kein Passagier glaubte an die todliche Gefahr

nach dem Alarm rammt der 46 000-
Tonner den Eisberg (,Er war so gro}
wie zwei Schreibtische“, behauptet
Fleet spater vor Gericht) und reift slch
an Steuerbord den

ohne Fernglaser und ohne Scheinwer-
fer! Sie waren, laut Ausriistungsliste,

»nicht vorgesehen® gewesen.
Wir wissen langst, daB auch dxegtm_\t-
fi-

die vorderen sechs abgeschotteten Ab-
i des Schiffskérpers auf, die

ten und komfortabelsten Schiffes sei-
ner Zeit. Vermeidbar? Uberfliissig?

Nordatlantik, 14. April 1912, 23.40
Uhr: Der Matrose Frederick Fleet im
Mastkorb des Schnelldampfers ,Tita-
nic* fahrt hoch, packt das prachrohr
und brillt: ‘.Elsberg hart voraus!

Das Schiff ist 22 Knoten (rund 40
km/h) schnell, der Eisberg noch 450
Meter entfernt. Das bedeutet: Die ,Ti-
tanic* hat noch 39 Sekunden Zeit!

Auf der Briicke befiehlt der I. Offi-
zier William Murdoch: ,Ruder hart
Steuerbord! Volle Kraft zuriick! Alle

sofort vollaufen.

Warum hatten Maschinen- und Ru-
dermanéver nicht gegriffen? Sie konn-
ten es nicht: 90 Sgekunden hitte ein
volles ,Bremsmanover“ gedauert, und
37 Sekunden hatte das Ruder ge-
braucht, um eine Kursanderung uber-
haupt erst einzulgite

Vermeidbar? Uberﬂussxg" Gewif!

Die ,Titanic“ hatte vor dem Ungliick
fiinf Eiswarnungen erhalten. Statt den
Kurs zu dndern oder das Tempo zu
drosseln, hatte sich Captain Edward J.
Smxth auf seine beiden Ausgucks xm

Schotten dicht!“ Zu spat! 39

ziers tragisch falsch gewesen sind:
Wire der Luxusliner ohne Kursinde-
rung %“egen den Eisberﬁ_geprallt hiitte
er sich nicht den Schiffsboden aufge-
rissen, sondern die ,Nase“ einge-
driickt. Gesunken wire er aber nach
Expertenmeinung nicht .

M April 1912, 23.41 Uhr: Die ,Tita-
nic* hat noch 159 Minuten zu leben.
2206 Menschen sind an Bord: 322 Pas-
sagiere der ersten, 277 der zweiten, 709
der dritten Klasse und 898 Mann Besat-
zung. Die wenigsten haben den Zu-
sammenstof gespiirt, und die meisten
halten das Schiff fiir ,unsinkbar*. Cap-
tain Smith aber kennt die Wahrheit:
Der an Bord befindliche ,Titanic“-

Konstrukteur Thomas Andrews hatte
binnen 30 Minuten errechnet, daf das
yunsinkbare“ Schiff verloren war: Vier
Giberflutete Abteilungen wiirde es ver-
kraften, sechs aber nicht.
Smith weiB auch, da8 nur fir 1178
Menschen Platz in den 20 Booten und
FloBen ist. 1028 sind also

ter entfernten Grund des Nordatlan-
tiks in zwei Teile. Im Schiffsinneren
sterben etwa 500 Menschen. Rund 1000
treiben im Meer. Die halbleeren Boote
— und dies ist das dunkelste Kapitel
der , Titanic*-Tragédie —

mcht zu Hilfe. Ihre (geretteten) Insas-
sen wollen es nicht, weil sie Angst ha-
ben, von den Verzweifelten zum Ken-
tern gebracht zu werden. Erst nach ei-
ner Stunde verstummt der ,heulende,
hor der

von vornherein zum Tod verurteilt.
Um Uhr wird Boot Nr. 7 als

erstes zu Wasser ge]assen Statt 60 Per-
sonen sind nur 1 Bord. Keiner
glaubt an Gefahr! Um2 05 Uhr geht das
letzte FloB aufdie See nieder. Dieses ist
uberfiillt, aber in allen Booten sind
knapp 500 Plétze frei. Sie bleiben es

aucl
Noch 15 Minuten! Um 2.20 Uhr stellt
sich das 269 Meter lange, 56 Meter hohe
Ungetiim auf den Kopf, geht mit 22
Tempo auf seine letzte Fahrt, zer-
bricht beim Aufprall auf den 4000 Me-

Sterbenden®, w:e ihn ein Uberleben-
der spéter nennen wird.

In der Morgenddmmerung, um 4.10
Uhr, erscheint mit Volldampf die ,Car-
pathia“ und rettet 703 Schiffbriichige.
1503 Menschen hat die ,Titanic* mit
sich genommen. Das letzte Rettungs-
boot des Luxusdampfers wird erst am
13. Mai 1912 von der ,,Oceanic* gesich-
tet. In ihm treiben drei Tote: ein Matro-
se, ein Heizer und eine Passagierin aus
der Ersten Klasse. Sie trag! Brillanten

So sah der Mcnnemulev Willy Stowerden
Untergang der ,Titanic”, Eisberge waren
v dieser Zeit allerdings nicht in Sicht, die

Rettungsboote waren leter vom
Schiff “entfernt, rund um den Rlesen
cl aber etwa 1000 N

und ein schwarzes




